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SZANOWNI PANSTWO,

sadzac po optymistycznych tytutach w mediach, w bran-
zy budowlanej powinno sie juz zacza¢ prawdziwe Eldorado.
Tymczasem statystyki studzg jeszcze troche ten entuzjazm.
Koniunktura w budownictwie nie rozpedza sie bowiem tak
dynamicznie, jak przewidywano. Produkcja budowlano-mon-
tazowa w okresie styczen-maj wzrosta zaledwie o 2,9%,
a produkcja i konsumpcja cementu odpowiednio o 1,5
i 1,3%. Stabsza od spodziewanej dynamika wzrostu dotyczy
przede wszystkim drogownictwa, gdzie urodzajowi przetar-
gow towarzyszy deficyt zadan wkraczajacych w faze realizacji.

W tej sytuacji nie pozostaje nam nic innego jak uzbroi¢ sie
w cierpliwos¢ i skoncentrowac na perfekcyjnym przygotowa-
niu do wykorzystania tych, poki co, limitowanych szans, ktére
stwarza rynek. W tym numerze udowadniamy, ze takie szan-
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se bardzo doceniamy i z catg pewnoscia ich nie marnujemy.
Z sukcesem konczymy obstuge budowy 108,5-metrowego py-
lonu mostu na Wistoku oraz wiezowca Q22 w Warszawie. Po
raz kolejny sprawdzilismy sie na budowie kilku duzych galerii
(m.in. CH ,Zielone Arkady” w Bydgoszczy) oraz podczas reali-
zacji wysokiej klasy apartamentowcow w Gdansku. Udosko-
nalilismy takze oferte dla zaawansowanych technologii mo-
stowych i bardzo chetnie przekonamy Panstwa w praktyce, ze
sg to przemyslane i przyjazne dla klienta rozwigzania.

Jestesmy w petni gotowi na obstuge rynku napedzanego
przez nowe otwarcie funduszy unijnych oraz dopasowanie sie
do oczekiwan najbardziej wymagajacych klientéw. Zaprasza-
my do zaufania nam i wspélnego budowania coraz bogatsze-
go portfolio referencji.
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NOWE TECHNOLOGIE

WOZKI FORMOWANIA

WSPORNIKOWEGO

SPRAWDZONE ROZWIAZANIE SYSTEMOWE DO REALIZAC|I MOSTOW WYKONYWANYCH METODA NAWISOWA

Wozki CVS to struktury przejezdne wyposazone w uktad
hydrauliczny, zintegrowane z deskowaniem i przeznaczone
do realizacji ustrojow nos$nych mostéw metoda nawisowa.
Technologia ta polega na niezaleznym betonowaniu kolejnych
segmentdw plyty mostu po obu stronach obiektu, w ich doce-
lowym potozeniu, dzigki mozliwosci zamocowania wézkéw do
uprzednio zrealizowanego modutu. Metoda nawisowa znajdu-
je najczesciej zastosowanie podczas budowy mostéw i wiaduk-
téw nad akwenami, dolinami rzek czy tez w trudnym terenie,
gdzie wykorzystanie rusztowan stacjonarnych pociagatoby za
sobga problemy techniczne i ogromne koszty. Jest dedykowana
do realizacji przeset o rozpietosci do 200 m i wysokosci filaréw
przekraczajacej 50 m.

Wozki CVS ULMA, dostepne w dzierzawie, z powodze-
niem zadebiutowaty na skomplikowanych budowach mostéw
w Kanadzie, Czechach i Peru, a obecnie pracuja takze w Bra-
zylii i Kolumbii. Podstawowe elementy wézkéw CVS stanowia:
uktad kratownic nosnych, ukfady jezdne i hydrauliczne oraz

deskowanie plyty jezdnej, plyty dennej i $cian wraz z syste-
mem podestéw roboczych. Modutowa konstrukcja wézka CVS
opiera sie na elementach systemu MK i pozwala na elastyczne
dopasowanie ukiadu do ustrojow o zréznicowanym przekroju
oraz zmiennej wysokosci i rozpietosci przesel. Zastosowanie
elementéw standardowych oraz ograniczenie ich ilosci do nie-
zbednego minimum przyczynia sie z kolei do istotnej redukgji
kosztéw i ciezaru sprzetu w porownaniu do wozkéw produko-
wanych na zamoéwienie jednej konkretnej budowy.

Dtugos¢ segmentu

5m 4,5m 4m 3,5m 3m
0§ CVSI6545 165t 182t 202t 227t
g % CVS 200/4,5 200t 220t 247t 279t
2%  cvsies/s 165t 180t 200t 220t 248t
=8  ysa005 200t 218t 240t 267t 300t
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NASZE REALIZACJE - SWIAT

W BRAZYLII

ROZWIAZANIA GWARANTUJACE WYSOKA WYDAJNOSC PRAC

Belo Monte jest najwieksza elektrownia wodng w Brazylii
i trzecig co do wielkosci na $wiecie. Po osiggnieciu petnych
mocy produkcyjnych, wynoszacych 35 000 GWH, w 2019 r.
elektrownia ta bedzie w stanie zaspokoi¢ 40% krajowego
popytu na energie.

Projekt realizowany na brzegach rzeki Xingu w péthocnym
stanie Pard, sktada sie z dwoch obiektéw:

LSITIO BELO MONTE™

W gtéwnym budynku elektrowni zostanie zainstalowa-
nych az 18 generatoréw typu turbina Francisa.

Dla uzyskania optymalnej wysokosci spadku wody (91 m),
niezbednej dla wygenerowania maksymalnej ilosci energii,
przeprowadzono prace ziemne obejmujace przemieszczenie
ponad 20 tysiecy metrow szesciennych ziemi.

Maszynownia
Belki nosne zrealizowano przy uzyciu systemu wiez podpo-
rowych T-60 i lekkiego deskowania sciennego COMAIN. Za-
stosowane rozwigzanie pozwolito na bezpieczne wykonanie
zadania kluczowego dla tej inwestycji.

From the beginning of your projects

Wilot wody
Do podparcia stropéw wielkopowierzchniowych wykorzysta-
no system wiez wysokonosnych MK.

LSITIO PIMENTAL":

Obiekt ze spadkiem wody o wysokosci 30 m jest zlokalizo-
wany w odlegtosci 40 km od Belo Monte i stanowi elektrow-
nie uzupetniajaca, wyposazong w 6 turbin gruszkowych i 18
zamykanych urzadzen zrzutowych.

Tunele zrzutowe
Podczas wykonywania rozlegtych powierzchni scian doskona-
le sprawdzit sie system dzwigarkowy ENKOFORM VMK, po-
zwalajacy na fatwa adaptacje projektu deskowania do zrézni-
cowanej geometrii konstrukgji zelbetowych.

Wlot wody o zmiennym przekroju:
okragtym o 9-metrowej $rednicy na poczatku i kwadratowym
0 12-metrowym boku na koricu. Zostat wykonany za pomoca
wozka do budowy tuneli MK, zaprojektowanego do realizadji
obiektéw w taktach o dtugosci 20 m.



Kratownice MK zastosowane jako deskowanie krawedziowe stropu budynku o wysokosci 127,55 m

ZAAWANSOWANE TECHNOLOGIE W StUZBIE
MEGAPROJEKTOW

Z roczng produkcja, wynoszaca 1,6 miliona ton cementu,
nowy zaktad w Piura bedzie najnowoczesniejsza cementownia
w Ameryce tacinskiej.

ULMA obstugiwata te budowe w zakresie projektu i dostaw
deskowan wykorzystywanych podczas wznoszenia siloséw,
zasypnikéw, magazyndéw oraz instalacji przetwérczych. O wy-
borze dostawcy technologii deskowan zdecydowato przede
wszystkim wczesniejsze doswiadczenie ULMA w realizacji po-
dobnych projektéw, a takze satysfakcjonujace rozwiazania za-
pewniajace bezpieczenstwo prac na duzych wysokosciach.

Wsréd konstrukgji zrealizowanych przy wykorzystaniu syste-
moéw ULMA na szczegdlng uwage zastuguje 70-metrowy silos
o cylindrycznych $cianach i stropie w ksztalcie stozka. Pierscien
zewnetrzny na wysokosci 18 metréw wymagat solidnego pod-
parcia. Do jego realizacji wykorzystano konsole wznoszace
BMK, ktére postuzyty za podparcie dla ptyt COMAIN, stanowia-
cych deskowanie pierécienia oraz zapewnity bezpieczng prze-
strzer do prowadzenia prac montazowych. Natomiast system
dzwigarkowy ENKOFLEX doskonale sprawdzit sie jako desko-
wanie poziome podczas wykonywania stropdéw z uskokami
oraz o skomplikowanej geometrii.

Schodnia BRIO o wysokosci 75 metréw

W PERU
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NASZE REALIZACJE - SWIAT

W KOLUMBI

SZYBKI POSTEP PRAC DZIEKI WOZKOM CVS

Wiadukt El Aserradero nalezy do najbardziej skomplikowa-
nych obiektéw na liczacym 13,1 km odcinku ,Segunda Cal-
zada Primavera — Camilo C”. Droga ta stanowi jeden z pierw-
szych etapéw projektu , Autopistas para la Prosperidad”, ktory
ma przynies¢ wymierng korzy$¢ dla 260 000 mieszkancow,
zapewniajac szybszy wyjazd z potudniowego zachodu w kie-
runku kolumbijskiego wybrzeza Pacyfiku.

Dwupasmowy wiadukt, przebiegajacy na wysokosci 34 m
bedzie miat ponad 250 m dtugosci. Obie jego nitki charakte-
ryzuja sie identycznym przekrojem ustroju nosnego o szero-
kosci 10,3 m, zmiennej gtebokosci 6-2 m oraz prostych $cia-
nach bocznych, przechodzac w lekki tuk na jednym z kohcéw
i wspierajac sie na dwoch filarach o maksymalnej odlegtosci
pomiedzy nimi réwnej 125 m.

Ze wzgledu na uksztattowanie terenu obiekt jest realizowa-
ny metoda nawisowa przy wykorzystaniu wozkow CVS ULMA.
Na budowie pracuja cztery wozki szalunkowe o szerokosci
10,3 m, zaprojektowane na maksymalne obcigzenie 200 ton
i pozwalajace na betonowanie 5-metrowych segmentéw w ty-
godniowych cyklach.

From the beginning of your projects

Kazdy wozek CVS zostat wyposazony w szerokie pomosty
zapewniajace bezpieczny dostep do wszystkich przestrzeni ro-
boczych oraz spetniajace rygorystyczne normy bezpieczenstwa.



W AUSTRALI

SYSTEM MK: EFEKTYWNY | ELASTYCZNY

Budowa odcinka Tintenbar-Ewingsdale Autostrady Pacyficz-
nej o dtugosci 17 kilometrow ma na celu poprawe bezpieczen-
stwa drogowego, uzyskanie nieprzerwanego przeptywu pojaz-
déw oraz zapewnienie dostepu do autostrady z sasiadujacych
z nia miejscowosci. W celu unikniecia podjazdéw oraz ogra-
niczenia zanieczyszczenia $rodowiska, zaprojektowano tunel
o dtugosci 800 m, z 19-metrowymi wjazdami po obu stronach.

Cigzar dostarczonego przez ULMA&UNI-SPAN deskowania
przekroczyt 200 ton i obejmowat:

e 3 wozki formujace do budowy tuneli, bazujace na systemie
MK - znajdujace zastosowanie przy drazeniu tunelu i wyko-
nywaniu szybéw wentylacyjnych,

e deskowanie modulowe ORMA - do realizacji prostych
$cian bocznych,

e deskowanie dZzwigarkowe VMK — do realizacji scian zakrzy-
wionych.

Projekt deskowania zakladat oddzielne betonowanie $cian
bocznych i sklepienia. Takie rozwigzanie pozwolito na zasto-
sowanie wozkéw o lzejszej konstrukcji do realizacji $cian, co
z kolei przetozyto sie na nizsze koszty.

\Y/ULMA



NASZE REALIZACIE -KRA

Fot. 1

W WARSZAWIE

KOMPLET SYSTEMOW SAMOWZNOSZACYCH ULMA NA JEDNE] BUDOWIE

Przy skrzyzowaniu al. Jana Pawia Il i ul. Grzybowskiej powsta-
je biurowiec Q22. Obiekt o wysokosci konstrukcyjnej 155 m
(z masztem - 194 m) znajdzie sie w pierwszej dziesigtce naj-
wyzszych budynkéw w Polsce. Wiezowiec zaoferuje 50 tys. m?
powierzchni uzytkowej na 5 kondygnacjach podziemnych oraz
42 nadziemnych.

Projekt biurowca, przygotowany przez Pracownie Kurytowicz
& Associates we wspotpracy z polskim oddziatem BuroHap-
pold, otrzymat certyfikat Breeam Interim Excellent z najwyzszym
w swojej kategorii wynikiem w Polsce. Termin zakonczenia inwe-
stycji, szacowanej na 500 min ztotych, zaplanowano na pierwszy
kwartat 2016 roku.

Generalny wykonawca stanu surowego, firma Modzelewski
& Rodek, powierzyta firmie ULMA Construccion Polska SA kom-
pleksowa obstuge tej budowy w zakresie technologii deskowan
i rusztowan.

Podczas realizacji gtéwnych elementéw nosnych budynku, tj.
czterech trzonéw klatkowo-windowych wraz z szachtami instala-
cyjnymi, znalazty zastosowanie systemy samowznoszace ULMA.
Pierwsze dwa trzony sg wykonywane w oparciu o typowy system
wznoszacy bazujacy na gtowicach teleskopowych ATR-P. Sktada
sie on z trzech pomostéw roboczych i spetnia role ukfadu nosne-
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go dla deskowania ramowego PRIMO. Uktad wznoszacy trzeciej
sekcji zaprojektowano przy wykorzystaniu gtowic teleskopowych
ATR-P oraz wspornikéw ATR-B i ATR-N.

Systemy wznoszace ATR wszystkich trzech sekcji wyposazono
w pomosty goérne oraz konstrukcje wysiegnikowe, umozliwia-
jace podwieszenie deskowania ramowego PRIMO. Deskowanie
zamocowano do wysiegnikéw za pomocg wozkéw rolkowych
z wciagarkami tancuchowymi, co pozwala na podniesienie sza-
lunku na wysoko$¢ 50 cm powyzej poziomu stropu oraz jego
odsuniecie od wykonanej $ciany na zadang odlegtos¢. W pomo-
stach gornych dodatkowo zastosowano klapy do montazu prefa-
brykowanych biegéw schodowych.

Najbardziej rozbudowang konstrukcje systemu wznoszacego
trzeciego trzonu podzielono na pie¢ mniejszych, zintegrowanych
jednostek. W jednej z nich zaprojektowano dodatkowy czwar-
ty pomost dolny, umozliwiajacy obstuge deskowania scian po-
przecznych betonowanych w drugim etapie. Podczas realizacji
czwartego trzonu znalazly zastosowanie pomosty zapadkowe
KSP oraz pomosty zewnetrzne RKS wznoszone hydraulicznie
(fot. 2). Sekcje 1-3 do poziomu +40 nie ulegajg zmianie w prze-
ciwienstwie do sekgji czwartej, ktora zostata zakoriczona na kon-
dygnacji +15.



W celu umozliwienia pracy w niesprzyjajacych warunkach
pogodowych, ULMA dostarczyta na budowe system oston prze-
ciwwiatrowych HWS (42 panele), zapobiegajacy jednoczesnie
upadkom ludzi i przedmiotow z wysokosci. Na zyczenie gene-
ralnego wykonawcy w kilku ostonach zaprojektowano otwory
umozliwiajace montaz wysuwnic transportowych oraz dostoso-
wano konstrukcje panelu do oparcia deskowania panelowego
CC-4 przy wykonywaniu belek krawedziowych. Dodatkowo
w dolnych czesciach paneli zawieszono podesty do sprezania
stropdw. Na skutek zmieniajacej sie geometrii stropu na wyso-
kosci zastosowano ostony teleskopowe, ktére za pomocg spe-
cjalnych gtowic rolkowych dopasowuja sie do geometrii obiektu.
Ponadto wykorzystano ostony przeciwwiatrowe skosne (pochyta
elewacja budynku) oraz ostone przeciwwiatrowa komunikacyj-
na, zapewniajaca bezpieczng tacznos¢ miedzy piecioma kondy-
gnacjami. Do komunikacji zastosowano schodnig BRIO zaprojek-
towang w module 1,4 x 3,0 m.

Jedno ze szczegolnych wyzwan, jakim musiat sprostac na tej
budowie dostawca technologii deskowan, stanowita pochyta
$ciana budynku miedzy kondygnacjami 2 i 8. Do jej wykonania
uzyto specjalnie zaprojektowanych konsol BMK z deskowaniem
ramowym PRIMO, wyposazonych w 3 poziomy podestéw robo-
czych z komunikacja pionowa oraz petnym obarierowaniem.

W celu wykonania innego nietypowego elementu konstruk-
cyjnego — zbiornika przeciwpozarowego usytuowanego powyzej
15. kondygnacji nad czwartym trzonem klatkowo-windowym —
ULMA opracowata specjalng konstrukcje nosna. Rozwiazanie,
ktérego zadaniem byto podparcie konstrukcji zelbetowej zbior-
nika, bazowato na o$miu kratownicach MK o wysokosci 2,5 m
i dtugosci 8,2 m (fot. 3). Konstrukcje zakotwiono do $cian przy
uzyciu specjalnych blach weztowych MK. Szalunek plyty dennej
wykonano w postaci rusztu z dzwigaréw VM20.

Podczas realizacji rozlegtych stropéw o powierzchni
1,3 tys. m? (budynek gtéwny) oraz 1,1 tys. m? (budynek podium),
znajduje zastosowanie system panelowy CC-4 na podporach
EP C+D35.

Stupy okragte, ktérych srednice maleja wraz z wysokoscia
obiektu, wykonano przy uzyciu deskowania stupowego TUBUS.
Do betonowania stupéw pochylonych zaprojektowano specjal-
ne ukos$ne startery. Stupy o przekrojach prostokatnych i kwadra-
towych zaszalowano z zastosowaniem deskowania ramowego
PRIMO. Deskowania wszystkich stupéw wyposazono w podesty
robocze z komunikacjg pionowa.

Obecnie na budowie trwaja takze prace zwigzane z realizacja
podium — drugiej, nizszej czesci biurowca Q22 (fot. 4). Pod ko-
niec czerwca budynek gtéwny osiagnat wysokos¢ 138 m.

Fot. 2

LOKALIZAC)A:
Warszawa, rég al. Jana Pawta Il z ul. Grzybowska

INWESTOR: Echo Investment S.A.
GENERALNY WYKONAWCA: Modzelewski & Rodek Sp. z o0.0.

KIEROWNIK PROJEKTU
MODZELEWSKI & RODEK SP. Z 0.0.: Marek Skalski

KIEROWNIK ROBOT ZELBETOWYCH

MODZELEWSKI & RODEK SP. Z 0.0.: Tomasz Btaszczyk
KIEROWNIK KONTRAKTU Z RAMIENIA ULMA:

Marcin Adamiak

NADZOR NAD MONTAZEM Z RAMIENIA ULMA:
Piotr Bolek, Dominik Mazur

PROJEKT DESKOWAN: Piotr Dyda, Dominik Mazur

TERMIN REALIZAC)I: czerwiec 2014 - planowana data
zakonczenia wrzesien 2015

Fot. 3

Fot. 4
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W CIAGU OBWODNICY RZESZOWA

SYSTEM SAMOWZNOSZACY ATR NA BUDOWIE DRUGIEGO POD WZGLEDEM WYSOKOSCI PYLONU W POLSCE

Dobiegaja konica prace przy realizacji najwiekszej w ostatnich
latach rzeszowskiej inwestycji. Nowy, podwieszony most nad
Wistokiem bedzie potozony w ciggu pétnocnej obwodnicy mia-
sta. Charakterystycznym elementem przeprawy jest 108,5-me-
trowy zelbetowy pylon. Generalnym wykonawcg mostu jest
firma Bilfinger Infrastructure S.A., wspdtpracujaca przy tym za-
daniu z ULMA Construccion Polska S.A. w zakresie technologii
deskowan.

Realizacje projektu rozpoczeto od wzniesienia elementéw
startowych nég pylonu. Zelbetowe startery o wysokosci 14,5 m,
wykorzystane na pdzniejszym etapie do zawieszenia uktadow
samowznoszacych, wykonano przy uzyciu deskowania dzwi-
garkowego ENKOFORM. Do realizacji nég pylonu o przekroju
skrzynkowym ULMA dostarczyta dwa komplety hydraulicznych
systemow samowznoszacych ATR-B.

Ze wzgledu na geometrie obiektu, konstrukcje pomostéw
roboczych zaprojektowano na bazie kratownic systemu MK.
W rzucie kratownice przypominaly pierscienie okalajace nogi
pylonu. Zewnetrzna konstrukcja deskowania, wazaca ponad
30 ton, zostata zawieszona jedynie na czterech wspornikach ATR.

From the beginning of your projects

Konstrukcje wewnetrzng systemu wznoszacego o wadze 4 ton
powieszono na dwoch wspornikach ATR. Zmniejszenie ilosci
punktow kotwigcych pozwolito zredukowac czas realizacji jedne-
go etapu z 7 do 3 dni. Sciany nég pylonu wykonano z zastoso-
waniem deskowania dZzwigarkowego ENKOFORM. Proces prze-



LOKALIZACJA: Rzeszéw, ul. Cieptownicza

INWESTOR: Gmina Miasto Rzeszéw - Miejski Zarzad Drég
w Rzeszowie

GENERALNY WYKONAWCA: Bilfinger Infrastructure S.A.

KIEROWNIK BUDOWY BILFINGER
INFRASTRUCTURE S.A.: Tomasz Winiecki

KIEROWNIK ROBOT BILFINGER INFRASTRUCTURE S.A.:
Jakub Knopp

KIEROWNIK KONTRAKTU Z RAMIENIA ULMA:
Wojciech Homik

NADZOR NAD MONTAZEM Z RAMIENIA ULMA: Piotr Bolek
PROJEKT DESKOWAN: Piotr Dyda, Radostaw Wawrzyriczak
TERMIN REALIZAC)I: listopad 2014 - lipiec 2015

stawiania zajmowat okoto 6 godzin, z czego jedynie 30 minut
trwato wznoszenie catego uktadu. System ATR umozliwiat prace
takze podczas niekorzystnych warunkéw pogodowych, tj. wzno-
szenia konstrukgji przy wietrze dochodzacym do 80 km/h.

Do realizacji poziomego rygla o przekroju prostokatnym,
taczacego nogi pylonu na wysokosci 70 m, ULMA dostarczyta
konsole BMK. Osiem wspornikéw uchylnych BMK postuzyto do
podparcia deskowania spodniej czesci zwornika.

Czes¢ wantowa pylonu zrealizowano przy uzyciu nowej jed-
nostki samowznoszacej ATR, ktéra ze wzgledu na zakotwienia
lin zostata wzmocniona stalowym wkladem zespolonym z cze-
$cig zelbetowa.

\Y/ULMA

11



12

NASZE REALIZACIE -KRA|

W GDANSKU

ISTOTNE PRZYSPIESZENIE PRAC DZIEKI ZASTOSOWANIU LEKKIEGO SYSTEMU SAMOWZNOSZACEGO RKS DO

REALIZAC)I SCIAN SZCZYTOWYCH

W Gdansku Morenie nad Jaskowa Doling trwaja prace przy
budowie osiedla mieszkaniowego CentralPark. W ramach kolej-
nego etapu inwestycji, realizowane sq dwa 17-kondygnacyjne
budynki o wysokosci 55 m, polaczone 2-poziomowa podziemng
hala garazowa. Osiedle zostato zaprojektowane przez renomo-
wang warszawskg Pracownie Projektowa MWH-Architekci, a in-
westorem jest Grupa Inwestycyjna HOSSA S.A. Generalny wyko-
nawca stanu surowego — BAUHAUS Sp. z 0.0. — powierzyt firmie
ULMA obstuge zadania w zakresie projektu i dostaw deskowan.

Podczas wykonywania $cian zewnetrznych budynkéw znalazt
zastosowanie system samowznoszacy RKS Light z kompatybil-
nym deskowaniem ramowym PRIMO o wysokosci 3,30 m i tacz-
nej powierzchni okoto 800 m?2. Na kazdy obiekt dostarczono po
16 platform, wznoszonych po jego obwodzie. Kazdy wspor-
nik RKS Light, zaprojektowany na bazie uniwersalnego sys-
temu MK, zostat wyposazony w dwa pomosty robocze: po-
most gtéwny oraz pomost dolny do odzyskiwania gtowic.

From the beginning of your projects

Glowny element wspornika, tzw. maszt, wykonano z profili
MK-180.

Do realizacji ptyt fundamentowych oraz $cian zelbetowych
hali garazowe] wykorzystano deskowanie ramowe PRIMO z sys-
temowymi pomostami roboczymi BHP. Do wykonania stropéw
nizszych kondygnacji o grubosci 26 cm zastosowano deskowa-
nie panelowe CC-4 o powierzchni okoto 1,0 tys. m? na podpo-
rach C+D 35 i C+D 40. Stupy prostokatne o wymiarach m.in.
0,50 x 0,50 m i 0,50 x 0,70 m wykonywano z zastosowaniem
deskowan ramowych PRIMO i NEVI oraz deskowania stupowe-
go F4. Stupy wyzszych kondygnacji sa realizowane przy uzyciu
deskowania dzwigarkowego DSD 12/20.

Glowne elementy nosne budynkoéw, tj. trzony klatkowo-win-
dowe wraz z szachtami instalacyjnymi, wzniesiono za pomoca
systemu pomostéw zapadkowych KSP z deskowaniem ramowym
PRIMO o powierzchni ponad 900 m?, przestawianych za pomoca
Zurawia wiezowego.



Od lewej: Wiktor Jérzak (ULMA), Adam Szemraj, Dariusz Sieczko, Bartfomiej

Zmuda Trzebiatowski, Marcin Chefstowski (BAUHAUS)

RKS - System wznoszacy z prowadnicami do realizacji

$cian obwodowych prostych o powtarzalnej geometrii; prze-

stawiany za pomoca uktadu hydraulicznego lub zurawia:

e uniwersalna konstrukcja oparta na elementach systemu
MK

* bezpieczna praca na duzej wysokosci

e szerokie podesty robocze, ktére mozna fatwo dopaso-
wac do wymaganej geometrii

e mozliwos¢ odsuniecia deskowania od sciany na odle-
gtos¢ 70 cm

e mozliwos¢ dostosowania systemu do réznych wysoko-
$ci taktu betonowania (standardowy zakres od 2,7 m
do 5 m)

® obcigzenie robocze cylindra hydraulicznego: 50 kN

Marcin Chelstowski,
Kierownik Kontraktu, BAUHAUS Sp. z 0.0.:

O wyborze firmy ULMA, jako partnera dostarczajacego
systemy deskowan, zdecydowalo przede wszystkim inno-
wacyjne rozwigzanie pomostow roboczych, niezbednych do
realizacji scian zewnetrznych. Zaproponowano nam System
samowznoszacy RKS Light, pozwalajacy na znaczne przy-
spieszenie prac i realizacje kolejnych kondygnacji budynku
w 9-dniowym cyklu. Czas podnoszenia wszystkich pomo-
stow na jednym budynku wynosi okofo 6 godzin. Dzieki
zastosowaniu stopy RKS (czyli tzw. ,kotek”) w dolnej czesci
konstrukcji pomostow, uzyskalismy istotna redukcje ilosci
zakotwien i pomostow w pionie, co przetozyto sie na ob-
nizenie kosztow dzierzawy. Dodatkowym atutem oferty
ULMA byta kompleksowa ustuga montazu pomostdw robo-
czych na budowie.

LOKAUIZACJA: Gdansk, ul. Rakoczego

INWESTOR: Grupa Inwestycyjna HOSSA S.A.
WYKONAWCA STANU SUROWEGO: BAUHAUS Sp. z o.0.
KIEROWNIK KONTRAKTU: Marcin Chetstowski

INZYNIER BUDOWY: Barttomiej Zmuda Trzebiatowski,
Dariusz Sieczko

MAJSTER BUDOWY: Adam Szemraj

KIEROWNIK KONTRAKTU Z RAMIENIA ULMA:
Wiktor Jérzak

PROJEKT DESKOWAN: Piotr Dyda, Radostaw Wawrzyriczak
TERMIN REALIZAC)I: lipiec 2014 - lipiec 2015

\Y/ULMA

13



14

NASZE REALIZACIE -KRA

W BYDGOSZCZY

SKOMPLIKOWANA KONSTRUKCJA Z WIEZ MK

Centrum Handlowe ,Zielone Arkady” o powierzchni uzytkowej
103 tys. m? bedzie najwigkszym tego typu obiektem w Bydgosz-
czy, faczacym funkcje handlowo-ustugowo-rozrywkowe. Inwestor
projektu — ECE Projektmanagement Polska — zaplanowat otwarcie
obiektu na koniec 2015 roku.

Generalnym wykonawca galerii jest firma Strabag Sp. z 0.0,
ktora powierzyta nam kompleksowa obstuge tego zadania w za-
kresie technologii deskowan.

Do realizacji ptyt fundamentowych oraz $cian zelbetowych
zastosowano deskowanie ramowe ORMA o tacznej powierzch-
ni ponad 2 tys. m?. Wielkopowierzchniowe stropy, o zmiennej
grubosci od 27 do 35 c¢m, wykonano w oparciu o system stro-
powy ENKOFLEX oraz stoliki VR o facznej powierzchni okoto
6 tys. m?, zaprojektowane w 5 réznych modutach na podporach
EP C+D50, wiezach T-60 i wiezach ALUPROP. Dodatkowe utrud-
nienie stanowit fakt, iz prefabrykowane gtowice stupéw o wymia-
rach: 2,50 x 2,50 x 0,50 m oraz 2,50 x 4,50 x 0,60 m musialy
by¢ montowane z wyprzedzeniem (podpierane wiezami ALUPROP
oraz podporami EP C+D50 stezonymi ze sobg rurami). Przy wyko-
nywaniu stropéw parkingu zastosowano system panelowy CC-4
o powierzchni okoto 3,5 tys. m2. Stupy prostokatne o wymiarach

From the beginning of your projects

0,48 x 0,48 m i wysokosci 5,40 m wykonano z zastosowaniem sys-
temu ORMA, natomiast do wykonania stupéw okragtych, o sredni-
cach 0,60 0,70 m, wykorzystano deskowanie TUBUS. Wszystkie
szalunki stupowe wyposazono w podesty robocze z drabinami.
Szczegdlne wyzwanie dla dostawcy technologii deskowan sta-
nowito zaproponowanie rozwiazania dla wykonania oryginalnego
gtéwnego wejscia do galerii w ksztalcie krysztatu. Aby umozliwi¢
zbrojenie, zadeskowanie oraz betonowanie tego elementu, wznie-
siono konstrukcje z systemowych wiez MK wraz z pomostami
roboczymi i komunikacja pionowa. Wieze ustawiono po dwoch
stronach konstrukgji Cristalu i powigzano ze sobg stezeniami z rur
oraz ryglami pomostéw roboczych (w kierunku podtuznym) i dzwi-
garami VM20 (w kierunku poprzecznym). Wezet konstrukgji zostat
wykonany przy uzyciu deskowania ramowego ORMA oraz indywi-
dualnych wybitek profilujgcych. Przy szalowaniu prostych odcin-
kéw stupow ponad weztem w pierwszej kolejnosci zmontowano
deskowanie spodu stupa, wykonane z dzwigarow VM20 wypar-
tych na ryglach z poszyciem ze sklejki o grubosci 21 mm. Skosy
stupdw uzyskano poprzez wyparcie rygli za pomoca zamocowa-
nych do nich z jednej strony podpér regulowanych. Boki stupow
zaszalowano w systemie NEVI, natomiast zamkniecie gory wyko-
nano analogicznie jak spdd. Deskowanie rygla spinajacego stupy
zaprojektowano w systemie ENKOFLEX, z obstawka z ptyt NEVI.



LOKALIZACJA: Bydgoszcz, ul. Wojska Polskiego 1
INWESTOR: ECE Projektmanagement Polska
GENERALNY WYKONAWCA: Strabag Sp. z 0.0.

KIEROWNIK BUDOWY STRABAG SP.Z 0.0.:
Robert Zielonka

KOORDYNATOR DS. SZALUNKOW STRABAG SP. Z 0.0.:

Dariusz Gotek

KIEROWNIK KONTRAKTU Z RAMIENIA ULMA:
Lucyna Wisniewska

PROJEKT DESKOWAN: Btazej Leszczyriski, Jan Skorek

TERMIN REALIZAC)I:
kwiecient 2014 - czerwiec 2015

\Y/ULMA
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NASZE REALIZACIE -KRA

MODERNIZACA

SKOMPLIKOWANA KONSTRUKCJA Z RUSZTOWAN

Projekt realizowany przez Budimex S.A. obejmuje moderni-
zacje czterech komér fermentacyjnych o wysokosci blisko 38 m
i Srednicy 20 m, w tym rewitalizacje wewnetrznej powierzchni
$cian zbiornikéw, rozbiorke i wykonanie nowych koput oraz
montaz mieszadet w centralnej czesci komor.

ULMA Construccion Polska S.A. byla odpowiedzialna za
projekt i dostawe rusztowania radialnego do prowadzenia prac
izolacyjnych na $cianach zbiornika oraz rusztowania moduto-
wego do komunikacji, prac montazowych i stabilizacji ruszto-
wania radialnego.

Rusztowanie radialne o wysokosci 22 m wykonano na ba-
zie systemu fasadowego DORPA. Ze wzgledu na duzy spadek
podioza konieczne byto zastosowanie podstawek srubowych
uchylnych oraz stupkéw wewnetrznych i zewnetrznych o réz-
nej wysokosci. Problem ten rozwigzano za pomoca elementéw
elastycznego rusztowania modutowego BRIO. Ze wzgledu na
posadowienie rusztowania na skosie leja silosu WKF, stopy rusz-
towania zakotwiono do podtoza z uwzglednieniem wymaganej
technologicznie odlegtosci od pionowej sciany silosu. W dalszej
kolejnosci zmontowano rusztowanie modutowe BRIO, wypet-
niajace stozkowy lej zbiornika WKF i stanowiace usztywniajacy
rdzen dla rusztowania radialnego wokét sciany zbiornika.

Nastepnie systematycznie rozbudowywano rusztowanie ra-
dialne DORPA, stabilizowane poprzez réwnoczesng rozbudowe
rdzenia wewnatrz silosu, umozliwiajacego wygodng i bezpiecz-
na komunikacje oraz montaz mieszadta. Rusztowanie modutowe
wzniesiono na wysokos¢ 32 m, a jego gore zwienczono platfor-
ma o powierzchni przekroju zbiornika. Podczas realizacji zadania
szczegdlne utrudnienie stanowit ograniczony dostep do wnetrza
zbiornikéw — caly sprzet wnoszony byt tylko przez dwa otwory
o $rednicach 1,2 mi 1,5 m, a nastepnie sktadowany wewnatrz
na specjalnie w tym celu wybudowanych platformach. Podczas
montazu wykorzystano wciagarki elektryczne GEDA 150.

From the beginning of your projects

W LUBLINIE

LOKAUZACJA: Lublin, ul. Lagiewnicka 5

INWESTOR: Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggdw
i Kanalizacji w Lublinie Sp. z 0.0.

GENERALNY WYKONAWCA: Budimex S.A.
KIEROWNIK KONTRAKTU: Mirostaw Polakowski
KIEROWNIK BUDOWY: Zenon Pieczynski

KIEROWNIK KONTRAKTU Z RAMIENIA ULMA:
tukasz Zaton

TERMIN REALIZAC]I: kwiecien 2014 - lipiec 2015



NOWE TECHNOLOGIE

METODA NASUWANIA PODLUZNEGO

W rozpoczynajacej sie nowej perspektywie inwestycji dro-
gowych 2014-2020 zostata przewidziana realizacja duzej liczby
obiektéw mostowych z wykorzystaniem metody nasuwania
podtuznego. Polega ona na wykonaniu ustroju no$nego sekcja-
mi, na stanowisku prefabrykacji usytuowanym za przyczétkiem
lub w przesle, a nastepnie, po wykonaniu sprezenia, wysuwa-
niu kolejnych segmentéw za pomoca urzadzen hydraulicznych.
Jest zalecana zwtaszcza tam, gdzie warunki gruntowe unie-
mozliwiaja zastosowanie rusztowan stacjonarnych jak réwniez
podczas wznoszenia obiektéw mostowych o znacznej dtugosdi,
charakteryzujacych sie statym przekrojem poprzecznym oraz
przebiegajacych w linii prostej lub po tuku o statym promieniu.

Oferowana obecnie przez firme ULMA technologia desko-
wan z zastosowaniem uktadu hydraulicznego, dedykowana
dla tej metody, umozliwia rozdeskowanie oraz ponowne za-
mkniecie w jednym cyklu roboczym deskowania dla catego
segmentu: plyty dennej, deskowania zewnetrznego srodnikéw
oraz skrzydetek.

Izabela Tomczyk — Kierownik Zespotu Projektowego
Janusz Lecki — Spedjalista ds. Techniki Deskowari

W metodzie tej istotnymi elementami sq dwa wspdipracujace
ze sobg detale: element rozformowujacy N oraz slizg pfaski N,
ktore pozwalaja na fatwe i bezpieczne odspojenie (opuszczenie)
okofo 30 mb konstrukgji deskowania zewnetrznego oraz po-

nowne ustawienie go na pozycji do betonowania. Po otwarciu
zawordw zwrotnych pompy hydraulicznej, pod wpfywem sity
grawitacyjnej nastepuje opadanie konstrukcji deskowania przy
Jednoczesnym jego ruchu na zewnatrz. Zastosowanie mechani-
zmu hydraulicznego znaczaco ufatwia i przyspiesza prace mon-
tazystow oraz przyczynia sie do redukdji zwigzanych z tym nakfa-
dow. Rozwigzanie ULMA jest objete ochrona patentowa.

Fot. Element rozformowujacy N oraz $lizg ptaski N

\Y/ULMA
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7 7YCIA FIRMY

ULMA

JUSTYNA KALINOWSKA - SPECJALISTA DS. BHP,

SEBASTIAN STRZELEC - MENEDZER DS. TRANSPORTU | ZARZADZANIA FLOTA

Nasza firma prowadzi dziatalno$¢ w oparciu o Zintegrowany
System Zarzadzania Jakoscig 1SO 9001, PN-N-18001. Oznacza
to, ze oprocz permanentnej troski o zapewnienie wysokiego
poziomu obstugi budowy, nie mniejsza wage przywigzujemy do
przestrzegania standardéw bezpieczenstwa pracy w stosunku
do wiasnych pracownikéw oraz firm wspotpracujacych.

W ramach dziatari majacych na celu dalsze doskonalenie tych
standardéw, w czerwcu odbyly sie we wszystkich Centrach Lo-
gistycznych ULMA szkolenia z zakresu bezpiecznej eksploatacji
wozkdéw widtowych, zrealizowane we wspdtpracy z firmg STILL.
Gtéwnym celem szkolenia byto zwiekszenie swiadomosci ope-
ratoréw wozkow widtowych, przedstawienie im nowocze-
snych rozwigzan w zakresie bezpiecznego przewozu towardw
oraz zwrdcenie uwagi na ekonomiczne aspekty eksploatacji
tych urzadzen. Zalezato nam na jak najbardziej praktycznym
podejsciu do tematu, z drugiej strony chcielismy unikna¢ sza-
blonowego programu i zacheci¢ operatoréw do zaangazo-
wanego udziatu. Usiedlismy do rozméw i wspdlnie z naszym
partnerem uzgodnilismy program jednodniowej sesji, optymal-
nie dostosowany do specyficznych potrzeb i warunkéw pracy
w naszych magazynach.

Sesja skladata sie z dwodch czesci. W pierwszej z nich ope-
ratorzy pozyskali wiedze na temat czynnikéw istotnych dla za-
chowania bezpieczenstwa podczas pracy z wozkami widtowymi.
Znajomos¢ zaprezentowanych zagadnien zostata sprawdzona
testem koncowym. W drugiej czesci pracownicy mieli okazje
zastosowac w praktyce zdobyta wiedze teoretyczna oraz zapre-
zentowac swoje umiejetnosci podczas przejazdu po wyznaczo-
nym torze. To wlasnie ta czes¢ wzbudzita najwiecej emocji. Prze-
jazdy byly wykonywane na czas, niemniej za kazde naruszenie
zasad bezpieczenstwa uczestnik otrzymywat punkty karne, ktére
wplywaty na koncowy wynik. W kazdej z lokalizacji wytonilismy

From the beginning of your projects

operatoréw z najlepszymi wynikami i uhonorowalismy ich na-
grodami.

Bezpieczenstwo wszystkich oséb przebywajacych na terenie
naszych magazynow jest dla firmy ULMA wartoscig nadrzedna.
Chcemy, aby wiedzieli, ze ich zdrowie i zycie jest przez nas chro-
nione, dlatego szkoleniem zostali objeci nie tylko pracownicy
ULMA, ale réwniez pracownicy firm podwykonawczych. tacznie
przeszkolilismy 100 operatorow.

tukasz Leszkiewicz, jeden z nagrodzonych operatoréw woézkéw widtowych w CL
Koszajec z Tobiaszem Jakubczakiem z firmy STILL



ULMA

NASZA FIRMA Z PRZYJEMNOgC’IA WSPIERA CIEKAWE INICJATYWY SPOLECZNOSCI LOKALNE]
ORAZ PRZYSZtYCH BUDOWLANCOW. | TAK W CIAGU OSTATNICH KILKU MIESIECY:

W CL Koszajec goscilismy miodziez z Technikum Budowlane- Dopingowalismy sportowe talenty ze Szkoty Podstawowej
go w Ptonsku na wyktadzie teoretycznym i ¢wiczeniach prak- — w Otrebusach oraz uczestnikéw Olimpiady Lekkoatletycznej
tycznych w zakresie poprawnego montazu deskowan. w Pruszkowie.

Przyczynilismy sie do uatrakcyjnienia Dnia Wydziatu Inzynierii Tradycyjnie juz zaistnielismy podczas Juwenaliow na AGH
Ladowej Politechniki Warszawskiej, potaczonego z obchodami  w Krakowie oraz obchodéw Dnia Babilonu (Dom Studencki
100-lecia Wydziatu. Politechniki Warszawskiej).

Z przyjemnoscia uczestniczymy ponadto w ,,sasiedzkim pro-
gramie integracyjnym” z wyjatkowo aktywnga i zaangazowa-
ng spotecznoscia Koszajca. Jestesmy pod wielkim wrazeniem
talentéw aktorskich, niespozytej energii oraz kopalni nieba-
nalnych pomystéw, zaprezentowanych przez mieszkancow
Koszajca podczas listopadowego spektaklu teatralnego, ma-
jowego Dnia Sasiada oraz czerwcowego Festiwalu , Otwarte
Ogrody”. Ta ostatnia impreza odbywa sie w wielu miejscowo-
$ciach gminy Brwinow juz od 2006 r. Mieszkancy organizuja
kameralne wydarzenia kulturalne i artystyczne w swoich pry-
watnych ogrodach, pracowniach oraz w przestrzeni publicz-
nej i zapraszaja na nie wszystkich zainteresowanych.

\YJULMA
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JESTESMY DO PANSTWA DYSPOZYCI

D Centrala

IZI Oddziat
[l Biuro

=23 Centrum Logistyczne

ODDZIAL WARSZAWA
Biuro Warszawa

05-840 BRWINOW
Koszajec 50

tel.: +48 22 506 72 50
faks: +48 22 814 31 31

Biuro k6dz

94-251 tODZ

ul. Omtotowa 12/14
tel.: +48 42 666 73 20
faks: +48 42 650 03 25

ODDZIAL JAWORZNO
Biuro Jaworzno

43-603 JAWORZNO
ul. Wysoki Brzeg 25
tel.: +48 32 61573 70
faks: +48 32 353 33 91

Biuro Wroctaw

54-204 WROCLAW

ul. Legnicka 50

tel.: +48 71 391 76 30
faks: +48 71 367 30 90

Centrala firmy:

ULMA Construccion Polska S.A.

05-840 BRWINOW

Koszajec 50

tel.: +48 22 506 70 00

faks: +48 22 814 31 31

e-mail: info@ulmaconstruction.pl

O &

Szczecin

Nowa Sél

1O

Wroctaw

ODDZIAL KRAKOW
Biuro Krakéw
30-709 KRAKOW
ul. Stoczniowcow 3

tel.: +48 32 61573 70
faks: +48 12 262 05 65

Biuro Rzeszow

35-307 RZESZOW

ul. Armii Krajowej 80
tel.: +48 883 392 563
faks: +48 17 857 67 76

Biuro Lublin

20-327 LUBLIN

ul. Wronska 2

tel.: +48 81 749 72 90
faks: +48 81 744 04 90

O
Bydgoszcz

Jaworzno Q

=0

Gdansk

1O
Olsztyn

L.
O

Krakow

ODDZIAE GDANSK
Biuro Gdansk

80-298 GDANSK

ul. Budowlanych 25
tel.: +48 58 522 78 00
faks: +48 58 667 02 04

Biuro Szczecin

70-676 SZCZECIN

ul. Gerarda Merkatora 7
tel.: +48 91 485 77 30

faks: +48 91 462 53 11

Biuro Bydgoszcz

85-065 BYDGOSZCZ
ul. Chodkiewicza 19
tel.: +48 52 323 76 80
faks: 448 52 345 25 65

Biuro Olsztyn

10-467 OLSZTYN

ul. Sprzetowa 3/15

tel.: + 48 504 212 467
faks: +48 89 526 03 52

\YJULMA
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O

Lublin

O

Rzeszow

ODDZIAL POZNAN
Biuro Poznan
61-317 POZNAN
ul. Ostrowska 484

tel.: +48 61 838 75 30
faks: 448 61 863 01 60

Biuro Nowa Sél

67-100 NOWA SOL

ul. Kosciuszki 29

tel.: +48 68 376 77 60
faks: +48 68 387 02 21

ODDZIAL RUSZTOWAN
Biuro Koszajec

05-840 BRWINOW
Koszajec 50

tel.: +48 22 506 72 78
faks: +48 22 814 31 31




